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(54) Bati-support pour facade anterieure de vehlcule automobile. 

(57) Ce bati-support (60) comprend un panneau (61) fron- 
tal avec deux cotes (601) verticaux et deux bords (604. 
605) horizontaux et avec une face avant (602) et une face 
arriere (603). deux jambes (62) laterales, deux cuvelages 
(612) et une zone mediane (613) avec de preference une 
cuvette (614). des embases (611) et une empreinte (615). 
Application aux vehicules assembles automatiquement. 
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La presente invention concerne les vehicules 
automobiles et est relative, plus particuliereraent , a 
un bati-support pour facade anterietire de vehicule 
automobile qui peut servir de base d ' assemblage . 

La tendance contemporaine des techniques de 
montage des vehicules automobiles fait, de plus en 
plus, appel a des robots ou A des automates programma- 
bles qui se substituent, progressivement , aux opira- 
teurs travaillant sur les chaines de production, et 
cela pour des interventions de plus en plus nombreuses 
et complexes. 

Actuellement , au lieu de monter, les uns 
apres les autres, les divers constituants sur la 
structure ou coque d ' un vehicule, on tend a preassem- 
bler ces divers constituants en sous-ensembles et 
ensembles qui, apres avoir ete reunis en entites et 
eventuellement controles, sont places tels quels et 
reunis a la structure ou coque du vehicule. 

Une telle technique, pour seduisante qu'elle 
soit, n'est pas sans presenter d * inconvenients en par- 
ticulier lorsqu'il s ' agit de la fagrade anterieure d'un 
vehicule automobile . 

Comme on le sait, une telle fagade anterieu- 
re sert, habituellement , a reunir les flancs de la 
structure et des elements de carrosserie tels que des 
ailes, pare-chocs, calandres . Cette fagrade doit aussi 
etre a meme de supporter des equipements tels que des 
blocs optiques, un pulseur d'air, un avertisseur so- 
nore , etc . . . 

Des tentatives ont deja 6te faites pour 
construire une telle fagade qui reussit, tant bien que 
mal ,a allier des desiderata quelque peu contradic- 
toires . Une telle tentative est, par exemple, illus- 
tree par le document FR 2 625 164. Dans ce document. 
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on traite d ' un element transversal frontal, amovible 
sur une coque de vehicule, et destine a recevoir des 
elements de remplissage lateraux telles des ailes, a 
I'aide de jonctions amovibles. Get element transversal 
5 frontal a une forme en U inverse et est constitue de 
boitiers en coque pour les feux, et d*une traverse 
superieure transversale ; ces boitiers et traverse 
sont joints par des jonctions amovibles. Get element 
transversal frontal est obtenu par la reunion de com- 

10 posarits qui sont assembles par des jonctions amovibles 
de maniere a constituer un element auto-porteur ; cet 
element est fait a partir de composants en to les 
metalliques ou en materiaux synthetiques renforc6s et 
est preassemble. Gomme on peut le constater a la lec- 

15 ture de ce document, cet element transversal frontal 
est destine a etre reuni a la coque en utilisant une 
traverse inferieure transversale. On observera aussi 
que cet element transversal frontal est fait de com- 
posants differents qu'il faut au prealable associer 

20 avant d * obtenir un element autoporteur qui peut etre 
joint a la coque ou structure. 

On imagine sans difficulte les problemes que 
pose ce type d' assemblage fait de la reunion de compo- 
sants juxtaposes et fix6s les uns aux autres, en par- 

25 ticulier lorsqu*il faut respecter des tolerances d' as- 
semblage relativement s6v6res pour le tout. 

Le but de 1 * invention est de remedier aux 
difficultes de ce type rencontrees a 1' occasion de la 
mise en oeuvre de la technique relatee par ce docu- 

30 ment. 

Le bati-support plus specialement pour faca- 
de anterieure de vehicule automobile, selon 1 ' inven- 
tion est congu de maniere A constituer une piece de 
structure qui assure la cohesion des flancs droit et 
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gauche du vehicule et qui est de meme apte a partici- 
per a une deformation gen6rale du v6hicule en cas de 
chocs. De plus, ce bati-support pour fagrade anterieure 
de vehicule automobile selon 1 ' invention joue le role 
de servante, desserte puisque etant naturellement au- 
toporteur il peut servir a reunir et regrouper pra- 
tiquement tous les equipements qu'il doit recevoir. 

invention a pour objet un bati-support 
pour facade anterieure de vehicule automobile qui est 
destine a etre monte sur une coque-structure avec des 
consoles pour suspension, qui est adapte a recevoir 
des 61ements de carrosserie telles des ailes, pare- 
chocs, calandre, serrure de capot et qui est apte a 
etre pourvu d * equipements tels des blocs optiques, un 
pulseur d'air, un filtre a air, un avertisseur sonore, 
etc... Ce b^ti-support est caracterise en ce qu ' il 
comprend un panneau frontal relativement plan avec 
deux cotes opposes approximativeraent verticaux et deux 
bords opposes haut et bas approximativement horizon- 
taux et avec une face avant et une face arriere, sur 
chacun de ces cotes une jambe laterale qui est appro- 
ximativement perpendiculaire, a ces panneau et cotes et 
saillante sur cette face arriere, qui est destin6e a 
etre reunie a une de ces consoles et a supporter une 
de ces ailes, et en ce que ce panneau presente a 
proximite de chacune de ces jambes un cuvelage 
saillant sur la face arriere et concave sur la face 
avant pour un bloc optique, entre ces cuvelages une 
zone mediane pour un pulseur d ' air ainsi que, s ' il y a 
lieu, une cuvette saillante sur la face avant et 
concave sur la face arriere pour un filtre a air, sous 
ces cuvelages et relativement peu eloignees de ces 
c6tes des embases aptes a recevoir un pare-choc, et 
dans la region de 1 * une au moins de ces embases une 
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empreinte saillante sur la face avant et concave sur 
la face arriere pour un avertisseur sonore. 

D ' autres particularites et avantages de 
1 ' invention - ressortiront de la lecture de la descrip- 
tion et des revendications qui suivent ainsi que de 
1 * examen du dessin annexe, donne seulement a titre 
d'exemple, ou : 

la Figure 1 est une vue perspective, 
observee de 1' avant, d'un mode de realisation d'un 
bati-support pour fagrade anterieure de vehicule 
automobile selon 1 ' invention qui est preequipe et pret 
a etre associe a une coque-structure illustr6e par- 
tiellement et schematiquement eclatee; 

la Figure 2 est une vue de la face avant 
de ce b&ti-support non equipe; 

la Figure 3 est une coupe verticale selon 
la ligne 3-3 de la Figure 2 ou le bati-support est 
suppose partiellement pre-equipe; 

et la Figure 4 est une vue de la face 
arriere du mode de realisation illustre sur les autres 
figures . 

Les techniques de construction, de montage 
et d* assemblage des vehicules automobiles etant bien 
connues dans la technique, ce qui suit est limite a ce 
qui concerne directement ou indirectement 1* invention. 
Pour le surplus, le specialiste de la technique consi- 
deree puisera dans les solutions classiques courantes 
a sa disposition pour f aire ^'f ace "aux "p 
cullers auxquels il est confronte. 

Dans la description, un meme numero designe 
tou jours un element homologue, quel que soit le mode 
de realisation. 

Un b^ti-support pour facade anterieure de 
vehicule automobile selon 1 ' invention est destine a 
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fetre monte sur une coque-structure 10, habituellement 
mecano-soudecr comme il est classique. Une telle co- 
que-structure presente, generalement , des consoles 11 
pour une suspension, par example pour recevoir des 
amortisseurs . Une telle coque-structure est revetue 
d* elements de carrosserie tels que des ailes 12, un 
pare-choc 13, une calandre 14, un capot avec serrure 
1 5 , etc ... 

La partie anterieure d ' un vehicule automo- 
bile comprend aussi des equipements les uns apparents 
et les autres masques, par exemple, par le capot et la 
calandre. Ce type d ' equipements est, par exemple, re- 
presente par des blocs optiques 20 avec, entre autres, 
une glace 21, un reflecteur 22, une douille 23 a am- 
poule, un dispositif de reglage 24, un pulseur d'air 
30 avec, entre autres, une helice 31, un moteur 32 et 
une monture 33 souvent avec des bras 34, un filtre a 
air 40 avec une cartouche filtrante 41, un avertisseur 
sonore 50. 

Tout ce dont il vient d'etre question est 
des plus classique, c'est pourquoi on ne s ' y attardera 
pas davantage . 

Tous ces elements sont habituellement reunis 
par des connecteurs electriques 70 qui comprennent des 
conducteurs 71 et des raccords 72. 

En se reportant aux diverses figures du 
dessin, on voit qu ' un bati-support 60 selon 1 ' inven- 
tion comprend, essentiellement , un panneau 61 frontal 
relativement plan qui presente deux cdtes 601 opposes, 
approximativement verticaux, . . et deux . bords_.^opposes 
haut 604 et bas 605, approximativement horizontaux. Un 
tel panneau a une face avant 602 et une face arri^re 
603 . 

Ce panneau 61 est 6quipe, sur chacun de ses 
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deux c6tes 601, d'une jambe laterals 62 qui est ap- 
proximativement perpendiculaire a ces panneau 61 et 
c6tes 601 . Comme on peut 1* observer, chaque jambe 62 
est saillante sur la face arriere 603 . Ce sont ces 
jambes 62 qui sont destinees d etre reunies , chacune, 
a une console 11 et d supporter une aile 12. La reu- 
nion est assur^e par toute technique classique appro- 
priee, par exemple par vissage. 

Comme on peut le noter, le panneau 61 pre- 
sente, a proximite de chacune de ces jambes 62, un 
cuvelage 612 qui est saillant sur la face arriere 603 
et qui tourne sa concavite vers la face avant 602 . Ce 
sont ces cuvelages 612 qui sont destines a recevoir 
chacun un bloc optique 20. 

Le cuvelage 612 comprend a sa peripherie, 
sur la face avant 602, une bordure 6121 pour recevoir 
la glace 21 du bloc optique 20, qui est maintenue par 
exemple par collage. II est clair que le bloc optique 
peut etre monte de toute autre maniere appropriee, par 
exemple vissage ou encliquetage elastique de maniere a 
etre totalement ou partiellement demontable afin de 
faciliter les operations d'entretien ou de remplace- 
ment. Ce cuvelage 612 presente une parol 6122 inte- 
rieure pour le reflecteur 22 qui, de preference, est 
metallise directement sur la parol concave. Le cuve- 
lage 612 presente aussi un orifice 6123 transper<;:ant 
la concavite pour le passage de la douille a lampe 23 
avec, eventuellement, un dispositif de reglage 24. 

Comme on peut le voir, le panneau 61 pre- 
sente, entre ses cuvelages 612, une zone mediane 613 
destinee i recevoir le pulseur d ' air 30. S ' il y a 
lieu, le panneau presente aussi une cuvette 614 qui 
est saillante sur la face avant 602 et qui est concave 
sur la face arriere 603. Cette cuvette 614 est desti- 
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nee a recevoir un filtre a air 40, de tout type 
courant. Ce filtre a air comprend, par exempler une 
cartouche filtrante 41 maintenue en place par un cou- 
vercle 42 mobile ou amovible retenu par des moyens de 
fixation tels des vis ou des pinces . Gette cuvette et 
ce couvercle sont transperces aux endroits appropries 
d'ouies et events convenables pour la circulation et 
le prelevement de I'air. 

Comme on peut 1* observer, la zone mediane 
613 comprend un a jour 6131 transper^rant de part en 
part le panneau 61 et destine d etre occupe, au moins 
pour partie, par I'helice 31 et le moteur 32 
entrainant cette derniere, du pulseur d*air 30. Cette 
zone mediane 613 comprend aussi des socles 6132 sur la 
face avant 602, destines d recevoir la monture 33 
portant le moteur 32 et, plus particulierement , les 
bras 34 de cette derniere. 

Comme on peut le noter, sous ces cuvelages 
612 et relativement peu eloignees des cotes 601, des 
embases 611 sont disposees sur le panneau 61. Ce sont 
ces embases 611 qui sont aptes A recevoir le pare-choc 
13 . 

Comme on peut 1' observer, les embases 611 
sont, de preference, rapportees sur le panneau 61 de 
maniere a etre saillantes sur la face avant 602. Ces 
embases 611 sont appliquees sur des appuis 607 perces 
de trous 608 destines a recevoir des moyens de fi- 
xation tels des vis . 

On notera aussi que ce panneau 61 presente 
dans la region de I'une au moins des embases 611, une 
empreinte 615 qui est saillante sur la face avant 602 
et concave sur la face arriere 603. C'est cette em- 
preinte 615 qui est destinee a recevoir 1 ' avertisseur 
sonore 50. 
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Comme on peut 1* observer, la zone mediane 
613 comprend sur la face arriere 603 , a proximite du 
bord haut 604/ une traverse 616 avec un emplacement 
6161 pour la- serrure 15 d'un capot non representee 

Ce bati-support 60 comprend ^aussi , au moins 
une plage 617 pour les connecteurs electriques 70 
faits de conducteurs 71 et de raccords 72. 

S'il y a lieu, ce bati-support est equipe de 
nervures de raidissement 606 aux endroits appropries, 
comme dessine. 

De preference, un tel bati-support selon 
1 ' invention est fait essentiellement de materiaux syn- 
thetiques dont les proprietes sont modifiees, au be- 
soin, a I'aide de charges et/ou de fibres de renfort, 
par exemple des fibres de verre. 

Ces materiaux synthetiques sont mis en forme 
par moulage ou formage. 

On utilise, par exemple, des materiaux de- 
signes dans la technique sous 1' appellation SMC (Sheet 
Moulding Compound) ou TRE (Thermoplastique Renforce 
Estampable). On peut aussi utiliser des polyesters ou 
des polyamides . 

Suivant le materiau utilise et les proprie- 
tes a lui conferer, on met en oeuvre des techniques de 
moulage soit par compression soit par injection, ou 
d*autres techniques usuelles en fonction de la dimen- 
sion des pieces a obtenir . 

De ce qui precede, on constate immediatement 
que le ba.ti-support selon 1 ' invention sert en quelque 
sorte de piece noyau-d * assemblage qui joue aussi le 
r61e d ' une servante ou d ' une desserte d' atelier pour 
recevoir les ailes du vehicule par exemple, et pour 
supporter notamment des blocs optiques , un pulseur 
d'air, un filtre a air, un avertisseur sonore, un 
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pare-chocs, une grille de calandre, des connecteurs et 
une serrure, etc, comme indique. 

On saisit clairement que le bati-support 
selon 1' invention a un role structurel de cohesion des 
flancs lateraux en liant les consoles de suspension et 
qu'il peut absorber une certaine energie en cas de 
chocs notamment frontal, et assurer la repartition de 
cette 6nergie en vue de sa dissipation sans dommages 
pour les occupants . 

Du fait que ce bati-support soit fabrique 
d'un seul tenant, il est relativement aise d'obtenir 
des tolerances de fabrication serrees et une bonne 
reproductibilite . 

De plus, ce biti-support peut jouer un role 
de barriere acoustique et contribuer a canaliser des 
flux d'air et, par la meme, a ameliorer le refroidis- 
sement. De par sa nature, ce bati-support participe k 
1 'amelioration du confort en absorbant des vibrations 
et en reduisant le bruit, de meme qu ' il contribue a 
1 * etancheite et a la protection du moteur. 

Par le choix des materiaux dont il est fait, 
le ba.ti-support selon 1 * invention est apte a supporter 
des "points chauds" a temperature elevee, de 1 ' ordre 
de 150*C par exemple, tels que ceux qui se manifestent 
A proximity des blocs optiques . 

On comprend done tout I'interet d ' un b^ti- 
support selon 1 * invention dans I'industrie automobile. 
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REVENDTCATIONS 
1 - B^ti-support pour fagade anterieure de 
vehicule automobile, qui est destine a etre monte sur 
une coque-structure avec des consoles pour suspension, 
qui est adapte pour recevoir des elements de carrosse- 
rie tels des ailes, pare-chocs, calandre, serrure de 
capot et qui est apte a etre pourvu d * equipements tels 
notamment des blocs optiques , un pulseur d'air, un 
filtre a air, un avertisseur sonore, bati-support (60) 
caracterise en ce qu * il comprend un panneau (61) fron- 
tal relativement plan avec deux cotes (601) opposes 
approximativement verticaux et deux bords (604, 605) 
opposes haut et bas approximativement horizontaux et 
une face avant (602) et une face arriere (603), sur 
chacun de ces cotes (601) une jambe (62) laterale qui 
est approximativement perpendiculaire a ces panneau 
(61) et cotes (601) et saillante sur cette face arrie- 
re (603) et qui est destinee a etre reunie a une con- 
sole et a supporter une aile, et en ce que ce panneau 

(61) presente a proximite de chacune de ces jambes 

(62) un cuvelage (612) saillant sur la face arriere 
(603) et concave sur la face avant (602) pour un bloc 
optique, entre ces cuvelages (612) une zone mediane 
(613) pour un pulseur d'air, et eventuellement une 
cuvette (614) saillante sur la face avant (602) et 
concave sur la face arriere (603) pour un filtre a 
air, sous ces cuvelages (612) et relativement peu 
eloignees de ces cdtes (601) des embases (611) aptes d 
recevoir un pare-chocs, et dans la region de 1 ' une au 
moins de ces embases (612) une.^empxeinte^_(„6J5-) 
saillante sur la face avant (602) et concave sur la 
face arriere (603) pour un avertisseur. 

2 - eati-support selon la revendication 1 , 
pour fetre pourvu d ' un bloc optique avec notamment une 
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glace, un reflecteur, une douille a lampe et un 
dispositif de reglage, caracterise en ce que le cuve- 
lage (612) comprend a sa peripheric sur la face avant 
(602) une bordure (6121) pour recevoir la glace du 
bloc optique, une paroi interieure (6122) de la 
concavite pour le reflecteur et un orifice (6123) 
transperg:ant la concavite pour le passage de la 
douille a lampe, 

3 - eati-support selon la revendication 2, 
caracterise en ce que la bordure (6121) regoit la 
glace par collage, 

4 - Bati-support selon la revendication 1 ou 
2, caracterise en ce que la paroi interieure (6122) 
est metallisee pour servir de reflecteur, 

5 - Ba.ti-support selon 1 ' une quelconque des 
revendications 1 a 4, apte a etre pourvu d*un pulseur 
d'air notamment avec une helice, un moteur et une mon- 
ture, caracterise en ce que la zone mediane (613) 
comprend un a jour (6131) transpergant le panneau (.61) 
pour I'helice et le moteur et des socles (6132) sur la 
face avant (602) pour la monture. 

6 - Bati-support selon 1 * une quelconque des 
revendications 1 a 5, caracterise en ce que les em- 
bases (611) sont rapportees sur le panneau (61) et 
sont saillantes sur la face avant (602). 

7 - Bati-support selon 1 ' une quelconque des 
revendications 1 a 6, caracterise en ce que la zone 
mediane (613) comprend sur la face arriere (603) et d 
proximite du bord haut (604), une traverse (616) avec 

.:;un..emplacementr:( 6X6.1.) . pour, une. serrurer de^- capo.t..-. v/^u.^ ..^ 

8 - B5.ti-support selon 1 * une quelconque des 
revendications 1 a 7, caracterise en ce qu'il comprend 
au moins une plage (617) pour des connecteurs electri- 
ques . 
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9 - B^ti-support selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 8, caracterise en ce qu'il est fait 
essentiellement de matieres synthetiques avec des 
charges et/ou des fibres . 

10 - BSti-support selon 1 ' une quelconque des 
revendications 1 A 9, caracterise en ce qu'il est 
fabrique par moulage ou formage. 
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